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CEPT  
 

: Common Effective Preferential Tariff (Thuế suất ưu đãi chung có 
hiệu lực chung) 

EU  : European Union (Liên minh châu Âu) 
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OICA (Tổ chức quốc tế các nhà sản xuất ô tô) 
SMEs  : Small and Medium Enterprises (Doanh nghiệp vừa và nhỏ) 

TNCs  : Transnational Corporation (Công ty xuyên quốc gia) 
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MỞ ĐẦU 

 
1. Tính cấp thiết của đề tài  

Sản xuất (SX) ô tô là một ngành kinh tế tổng hợp bao gồm nhiều ngành 

công nghiệp (CN) khác nhau như: SX vật liệu, phụ tùng, linh kiện, phụ kiện; lai 

ghép các ngành CN cơ khí, CN điện, điện tử, công nghệ thông tin để có một 

sản phẩm hoàn chỉnh là ô tô phục vụ cho SX và tiêu dùng trong nước và xuất 

khẩu. Những hoạt động sản xuất công nghiệp (SXCN) nhằm tạo ra sản phẩm 

ô tô hoàn chỉnh được gọi là công nghiệp hỗ trợ (CNHT). Thực tiễn đã cho 

thấy, CNHT là động lực trực tiếp tạo nên giá trị gia tăng không chỉ cho ngành 

công nghiệp (CN) ô tô mà còn cho các ngành kinh tế khác. Đối với nước ta, 

sự phát triển của ngành CN này không chỉ góp phần làm giảm nhập siêu, giảm 

sự phụ thuộc vào bên ngoài trong sản xuất (SX) sản phẩm hoàn chỉnh, mà còn 

tăng tính nội địa hóa sản phẩm, chủ động hơn trong các quan hệ thị trường, 

cạnh tranh để hội nhập quốc tế sâu hơn.  

Kinh nghiệm các nước đi trước cho thấy, ngành CN ô tô mang lại 

những lợi ích to lớn cả về mặt kinh tế, xã hội và trình độ khoa học, công nghệ. 

Việt Nam là nước có mức thu nhập trung bình thấp, dân số đông, có nhiều đô 

thị nằm dọc theo chiều dài đất nước nên là thị trường tiêu thụ ô tô tiềm năng. 

Theo dự báo, giai đoạn phổ cập ô tô ở nước ta sẽ diễn ra vào khoảng từ năm 

2020 – 2025. Vì vậy, CNHT và CN ô tô chậm phát triển thì sẽ phải nhập khẩu 

phụ tùng linh kiện và ô tô để đáp ứng nhu cầu trong nước. Đặc biệt là trong 

bối cảnh hiện nay đang có sự dịch chuyển mạnh mẽ cơ sở SX, lắp ráp ô tô từ 

châu Âu, châu Mỹ sang châu Á, từ các nước Đông Bắc Á sang khu vực các 

quốc gia Đông Nam Á (ASEAN). Vì vậy, phát triển CNHT ngành SX ô tô 

được coi là giải pháp để ngành CN nước ta tham gia sâu vào chuỗi giá trị toàn 

cầu, đây cũng là hướng đi cho ngành CN ô tô, góp phần thực hiện mục tiêu 

công nghiệp hóa, hiện đại hóa (CNH, HĐH) đất nước, từ đó kéo theo sự phát 

triển của các ngành CN có liên quan, tận dụng xu hướng dịch chuyển đầu tư 
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vào lĩnh vực CNHT cho ngành SX ô tô, đáp ứng nhu cầu tiêu dùng và xuất 

khẩu, giảm thâm hụt cán cân thương mại. Trước yêu cầu của hội nhập khu 

vực mậu dịch tự do ASEAN (AFTA) và theo cam kết trong ASEAN, từ 2014 

đến 2018, Việt Nam sẽ cắt giảm dần thuế nhập khẩu đối với xe nguyên chiếc 

đạt hàm lượng giá trị khu vực từ 40% trở lên, từ 60% (2014) xuống 50% 

(2015), 40% (2016), 30% (2017) và 0% vào ngày 01/01/2018 đối với mọi loại 

xe nhập khẩu từ ASEAN [91]; các cam kết trong ASEAN + 6 cũng có xu 

hướng cắt giảm thuế đối với ô tô. Vì vậy, đã đặt ra những thách thức rất lớn 

cho hướng đi của CN ô tô và CNHT ngành SX ô tô nước ta. 

Trong thời gian qua, CNHT ngành ô tô ở Việt Nam đã hình thành và 

bước đầu có sự phát triển. Việt Nam đã và đang SX một số phụ tùng linh kiện, 

như: các chi tiết cấu thành khung gầm xe, thùng xe, vỏ ca-bin, cửa xe, săm 

lốp, bộ tản nhiệt, dây phanh, hệ thống dây dẫn điện trong ô tô, trục dẫn, vành 

bánh xe, nhíp lò xo, ống xả, ruột két nước, hộp số vô lăng, van điều khiển 

trong hộp số tự động, điều hòa khí trong động cơ, sơ mi xi-lanh, một số sản 

phẩm dùng hợp kim, gioăng đệm cao su, một số chi tiết bằng cao su và 

composit… Việc liên kết giữa cơ sở SX trong nước với các đối tác nước ngoài 

trong SX và cung ứng phụ tùng, linh kiện ô tô đã có kết quả tích cực. Một số 

cơ sở CNHT trong nước đã vươn lên nhằm bảo đảm số lượng và yêu cầu chất 

lượng, trở thành nhà cung cấp phụ tùng linh kiện tin cậy cho các doanh nghiệp 

(DN) lắp ráp ô tô ở Việt Nam. Tuy nhiên, sự phát triển của CNHT ngành SX ô 

tô nước ta thời gian qua vẫn chưa mạnh mẽ, chưa tương xứng với tiềm năng, 

kết quả chưa được như kỳ vọng theo mục tiêu đề ra. Đó là tình trạng phát 

triển không ổn định, kém bền vững; nhiều sản phẩm chất lượng thấp, giá 

thành cao, chưa đáp ứng yêu cầu của các cơ sở lắp ráp; còn rất thiếu DN SX 

vật liệu hỗ trợ cơ bản như sắt, thép, nguyên liệu nhựa, hóa chất,…; hướng SX 

mới chỉ đáp ứng một phần nhu cầu SX trong nước, chưa xuất khẩu nhiều ra 

thị trường thế giới; quy mô DN còn nhỏ, sức cạnh tranh yếu… Những hạn chế 

này đã tác động không nhỏ đến sản phẩm ô tô được SX ở nước ta. Trên thực 


